
การปรับสวนผสมแอสฟลตคอนกรีต 
 
1. เม่ือโพรงอากาศนอยไป และ เสถียรภาพนอยไป 
เพิ่มโพรงอากาศดวยการเพิม่มวลรวมหยาบมากขึ้น หรือลดปริมาณยางใหนอยลง(ใชเฉพาะกรณี
ปริมาณยางนัน้มากกวาปกติ และสวนเกินนัน้ไมจําเปนที่จะใชแทนสวนที่ถูกดดูซึมดวยมวลรวม) 
ควรระมัดระวงัในการลดปรมิาณยางเพราะวาอาจทําใหไปลดความคงทน และไปเพิ่มความซึมผาน
ของผิวทาง 
 
2. เม่ือโพรงอากาศนอยไป แต เสถียรภาพได 
สวนผสมในลักษณะนีจ้ะทําใหเกิดการปรบัเปลี่ยนทิศทางของอนุภาคของมวลรวม และเมื่อผิวทาง
ถูกบดอัดมากขึ้นจากการจราจรจะทําใหผิวทางไมมีเสถยีรภาพหรือยางทะลักขึ้นมาบนผิวทาง 
สวนผสมซึ่งมีโพรงอากาศนอยควรปรับดวยการเพิ่มมวลรวม 
 
3. เม่ือโพรงอากาศมากไป แต เสถียรภาพได 
เมื่อโพรงอากาศมากไปจะทําใหความซึมผานของผิวทางมากดวย ซ่ึงจะทําใหน้ําและอากาศแทรก
ผานผิวทางไดงาย จะทาํใหยางแข็งเปราะเรว็ขึ้น ควรปรับดวยการเพิ่มหินฝุน 
 
4. เม่ือโพรงอากาศได แต เสถียรภาพนอยไป 
สภาพเชนนีเ้กดิจากมวลรวมมีคุณภาพต่าํ ควรปรับปรุงคณุภาพของมวลรวม 
 
5. เม่ือโพรงอากาศมากไป และ เสถียรภาพนอยไป 
ขั้นตอนแรกใหปรับโพรงอากาศใหนอยลงกอนตามขอ 3  
ถาการปรับปรุงนั้นไมทําใหเสถียรภาพเพิ่มขึ้น ขั้นตอนทีส่องใหปรับปรุงคุณภาพของมวลรวม 
 
จาก Garber & Hoel (2002), “Traffic & Highway Engineering”, 3rd ed. p. 917-919. 
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